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JAbstimmen und oben bleiben

Boris Palmer warb flr den Ausstieg von ,Stuttgart 21“ und einen
oberirdischen Bahnhof in der Landeshauptstadt

Weinheim. (ze) Kaum ein Name eines Politikers steht wohlisalen Widerstand gegen Stuttgart 21 (S21) wievder
Boris Palmer. War er es doch, der bei den Schliggwerhandlungen so gekonnt die vorgelegten zulganftFahrplane der
Deutschen Bahn rund um Stuttgart analysiert ha#igs chan glauben konnte, Tlibingens Oberbirgermbitier nie etwas
anderes getan als die Regelwerke der Bahn zu stodiere

In die Zeiten der Schlichtungsverhandlungen fiifrgs sich am Montag auch im Rolf-Engelbrecht-Haus@wrersetzt.
Palmer erlauterte dort namlich auf Einladung desdtagsabgeordneten der Griinen Uli Sckerl, warurh §e8toppt werden
musse. ,Versprochen wurde, dass mit Stuttgart 21 distungsfahigkeit des Bahnhofs um 50 Prozent galei 00 Prozent
ansteigen wurde®, erinnerte Palmer seine gut 10®#&r an die Anfange der Planungen zu dem untscinéin Bahnhof mit
seinen acht Gleisen. Versprochen héatte Tanja Godieeehemalige baden-wirttembergische Ministarifmwelt,
Naturschutz und Verkehr auch eine Leistungssteigemon S 21 gegentber dem bisherigen Kopfbahnhdém
Spitzenzeiten am Morgen oder Abend von 30 Profaadtir miissten 49 Zuge innerhalb einer Stunde aliggfeverden.
Dass dies die acht Gleisen von S 21 bewaltigen &dnmezweifelte Palmer: ,,Der Fahrplan fiir den urdechen Bahnhof
funktioniert nicht*, sagte er.

In den Spitzenzeiten missten namlich bis zu neweZijpro Gleis abgefertigt wird, im Durchschnitt {ige. Das schaffe
kein Bahnhof in Deutschland. Weitere Problempunlitelen Fahrplan sah Palmer in den eingleisigerc&reabschnitten
etwa in der Wendlinger Kurve oder am Stuttgarteigfhfen. Wirde hier ein Zug Verspatung haben, lkdenganze
Fahrplan durcheinander und die Verspétungen wisibénvervielfachen. Ebenso zweifelte der GrineNdievendigkeit der
Anbindung des Stuttgarter Flughafens an das Sdateihetz der Bahn und damit an S 21 an. So wirdedOnRrozent der
Baden-Wiurttemberger von Stuttgart aus fliegen. j§aut hat auch keinen Flughafen, sondern ein Fliedgia begriindete
Palmer scherzhaft die relativ schlechte Akzept@wade aus der Kurpfalz wiirden viele Flugpassagiedere Flughafen
wie Frankfurt bevorzugen. ,Weil es naher ist", kals Zwischenruf aus dem Publikum die Begriindungliéses Verhalten.

Wenn etwas nicht funktioniert, dann darf man eshhbauen®, meinte Tibingens OB und zeigte dierAligve auf: einen
umgebauten und leistungsfahigeren Kopfbahnhof.deamit Kosten von voraussichtlich drei MilliardEaro auch die
gunstigere Lésung. Denn Palmer ging davon aus,3i@4smindestens 5,5 Milliarden Euro kosten wefdeh die
Ausstiegskosten aus S 21 sah er nicht so hochyamidéeflrwortern des Grof3projekts angenommen ,Dessfieg wird
nicht mehr als 500 Millionen Euro kosten®, nahmrRed an. Er forderte deshalb die Wahler auf, EndeeNter fur den
Ausstieg aus S 21 und damit fiir den Beibehalt desimlischen Kopfbahnhofs zu stimmen. Sein Creédstimmen und
oben bleiben.*



